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Abgasmengen werden durch viele Faktoren beeinflu@t.
DCile wesentlichen sind:

- das Gewicht

- die Querschnittsflache

- die Farm des Fahrzeuges

- die Fahrwiderstinde

- die geforderten Fahrlelstungen
= der Gemischbildner

- der Verbrennungsablauf

Ein wesentlicher Faktor, der das Niveau der Abgasemnission beelnflut,
liegt In der Art des Gemnischbildners.

Einspritzanlagen wle K-Jetronic oder Digijet und andere

neu entwickelte Systerme haben durch eine exaktere

Zumessung bel unterschiedlichen Betriebszusténden und

verdnderlichen Strémungsgeschwindigkeiten den Vergasern

gegeniber einen prinzipiellen Vorteil.
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Bei der motorischen Verbrennung von Kraftstoff entsteben

im wesentlichen drei Schadstoffe, die zusammen Im Teillastbereich
nur ca. 1 - 2% der gesamten angesaugten Luft darstellen.

Dle Verbrauchsoptimierung der Motoren In den vergangenen

Jahren haben die geringen Schadstoffanteile ermibglicht.

Allerdings darf die grole Anzahl der Fahrzeuge nicht auller acht
gelassen werden, die doch unter bestimmien kllmatlschen Bedingungen
zu Umwaeltprablemen fihren kann.

1. Kohlenmonoxid CO

kohlenmonoxid ist eln farb- und geruchloses Gas,

C0O fihrt zu Saverstoffmangel im Kirper,

da es sich mit dem H&moglobin des Blutes verbindet
{H@moglobln = rote Blutkiirperchen = Saverstofftréger im Biut)
CO entsteht durch unvollkommene Verbrennung (Luftmangsl)

2. Stickoxide NOx

Bel der Verbrennung im Motor unter Varhandensein von freiem
Saverstoff verbindet sich ein Tell des mit der Luft angesaugten
Stickstoffs mit dem Sauerstoff zu Stickoxide NDwx.

Dieses ist eines der Stoffe, die man fir das Waldsterben
verantwartlich macht.

3. Kohlenwasserstofil HC

Unverbrannte Kohlenwasserstoffe sind ungenutzter Kraftstoff. Nur unter Idealen
Brennraumbedingungen, die technisch z. Z. nlcht realisierbar sing,

verbindet sich der wasserstoff mit dem Luftsauerstoff und

verlalt als Wasser bzw. Wasserdampf den Auspuff.

Der Kohlenstoff verbindet sich mit dem Sauerstoff zu unschidlichem Kohlendioxld.
Es gibt unterschiedliche Konzepte, die elnen Kompromis

zwischen Wirtschaftlichkeit, Wirksamieelt und Kosten darstellen.
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Das Luft-Kraftstoff-Gemisch zlndet und verbrennt nur innerhalb bestimmter
Mischungsverhiltnisse. Bel Benzin betrigt das Verhdlbnis zur vollstandigen
verbrennung des Kraftstoffs (stichiometrisches verhiltnls) Im Mittel 14 : 1,

d. h., etwa 14 kg Luft sind zur vollstindigen Verbrennung von 1 kg Kraftstoff
erforderlich.

._AV stbchiometrisches Luftverhiitinis i
0 08 10 12 14A i s
Ssehadstoffkennliniean
beim Ottomotor
Aufgrund einer Gemischabmagerung £,
{Luftlbersch@) reaglert der frele AY
Sauerstoffantel] besonders bel Vaollast- LA
bedingungen unter hoherm Druck wnd A
hohen Temperaturen mit dem Stickstoff. I [ \
Es entsteht Stickoxid (NOx). / Avoliast
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Stickoxide In der MEhe des stichiometrischen
Gemisches haben fhr Maximum und
steigen sehr stark mit der Motor-Last.



Abgasprifung

In allen Industrieldndern glbt es gesetzlich vorgeschriebene Abgastests,
die sich hinsichtlich Fahrzyklus, Abgassammel- und Analyseanlagen und
den zuldssigen Grenzwerten unterscheiden,

Probennahme und Analyse Otto-Motor

Sammelbeutel
(35tck.)

Fahrkurve i
Warmetauscher

HE i F”Egr oder Abscheider
— L ] -
L b Konstant

haltung des ||
Volumen-
stromes -

e

Rollenpriifstand CVS-Anlage |

Eln vorgegebenes Fahrprogramm (als representativ flir das Fahrverhalten

In bestimmten Zonen angesehen) wird auf einem Lelstungspriifstand nachgefahren
und die hierbel emnlttierten Schadstoffmassen werden bestimmit,

Der Prufstand 188t slch so einstellen, daB die Bremsleistung den bel echtermn
Straenbetrieb auftretenden Widerstinden entspricht und elne Trigheitsmasse
das Fahrzeuggewlcht simuliert.

Die zwel bekanntesten Verfahren sind der Europatest (ECE Typ I) und der
US-Federal-Test (Cys),

- ECE {Econamic Commission for Europe)
- CVS (Constant Volume Sampling)

Fahrkurven
Europa-Test (ECE/EG)

Lange: 1,013 km (4mal wiederholt)

Geschwindigkeit
10900 4 In der EG gilt der kurze Europa-Fahrzyklus,
1 bel dern man Gramm pro Test miBt,
km/h In den WUSA miBt man Gramm pro Mile.
50 4
/_\-\ vergleiche verschiedener Testverfahren
o+ ﬂ % sind deshalb nicht mbglich.
100 195¢ Die Schweiz und Schweden priifen nur

Zeit den ersten Tell des US-Zyklus.
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Geschwindigkeit
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Abgasgrenzwerte

Land O HC MO

LISa 2,1 o/'km 0,25 g/km 0,62 gflam
ECE 15/04 58 g/Test |19 g/Test (HC + NOx)
Schweden 24 g/km 2,1 g/ 1,9 g/km
Schwelz 28 g/km 2,1 g/l 1,% g/km
Schweiz 2,3 g/km 0,2 g/km 1,2 g/km
ab 1787

Belm Dieselmotor werden dle Grenzwerte des
Ottomotors herangezogen.
Hinzu kommt die Messung des RuBpartikelausstoBes

US-Test-75

Lange: 17,8km

800

(PM = Partikel-Emission).

10
minuten

Pause

|

1372 0

100 .
Zeit

S505s




Der Einbett-Drelweg-atalysator trigt diese Bezeichnung, well er in der Lage Ist,
dle drei wesentlichen Schadstoffe im Abgas von Ottomotoren In einem Gehduse
(Einbett) zu reduzieren.

o Kohlenmonoxid (CO)
o Kohlenwasserstoffe (HC)
0 Stickoxide (MOx)

Keramikkirper mit
Edelmetallbeschichtung

elastische Inischenlage

L Edelstahigehdies

Aufban

Cer Begriff "Katalysator" hat sich eingeblirgert und bezeichnet
eigentlich nur die fiir die Katalyse wichtigen Elements,
z, B. Platin und Rhodlum.

Eine groBe Oberfliche bewirkt eine gute katalyse,

Der Keramikkiirper (Monollth) mit seinen vielen Kandlen

{ca. 65 pro 1 em”) wird mit einer Zwischenschicht

(Wash-coat) beaufschlagt, welches eine OberflichenvergriiBerung
von der GriGe ein bls zwel FuBballfelder mit sich bringt.

Mit nur wenigen Grarnm wird dann diese Wash-coat

mit den eigentlichen Katalysatoren Platin und Rhadium bedampft.
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Der Katalysator Ist In der Lage, bel einem Luft-Kraftstoff-Gemisch

in der Nihe des stchiometrischen Gemisches = Lambda A 1,0

die Schadstoffe bis zu 90% zu reduzieren.

Die wirkung des Katalysators beginnt bei einer Abgasternperatur von ca. 300%C.

Funktion

Die Schadstoffe CO und HC sind durch Sauerstoffmangel noch

nicht ausreichend oxidiert.

Die Schadstoffbestandtelle MOx entstanden durch die ungewollte Oxlidation,

hier muB der Sauverstoff (O) wieder vom Stickstoff geldist (reduziert) werden.

Sehr wesentlich flir die Schadstoffminimierung ist,

dald die In den Stickoxiden gebundenen Sauverstoffantelle mengenmEBlg ausreichan,
um das Kohlenmonoxid (CO) und die Kohlenwasserstoffe (HC) zu oxidieren.

Diese Motwendigkelt erfordert elne genave Gemischregelung,

urm den theoretischen Wert Lambda = 1.



Der grlechische Buchstabe A Lambda bezeichnet In der Sprache der Techniker
den Luftanteil Im Luft-Kraftstoff-Gemisch (stdchlometrisches Verh#ltnis),
Lambda 1 beisplelsweise steht flr eine Mischung aus 14 Gewichtsanteilen Luft
und einem Gewlchtsanteil Kraftstoff. Bei Lambda 0,8 handelt es sich sinngem&n
um ein fettes und bei Lambda 1,2 um ein mageres Gemisch.

L b - Sonde

Auftbau

In einem Stahlgehduse Ist eln

keramikteil eingebaut.

wihrend der HuBere Tell des Keramikkiirpers
sich Im Abgasstrom befindet,

steht der innere Teil mit der Umgebungsluft
in Verbindung.

Die Oberfléche des Keramlikkiirpers
(Zirkondioxid) ist mit Elektroden aus

elner gasdurchléssigen Platinschicht versehen.
Auf der dem Abgas ausgesetzten Selte wurde
zum Schutz vor Verbrennungsriickstinden eine
portise Keramnikschicht aufgebracht.

10




fettes Gemisch mageres Gemisch

<

©

=

c
?—F
Sondenspannung
2 O
e O~

=
(3]

o

Dras verwendete Keramikmaterial wird ab ca. 300°C flr Saverstoffionen leitend.
Ist der Sauerstoffanteil auf belden Seiten unterschiedlich

s entsteht aufgrund der verwendeten Materialien elne elektrische Spannung.
Diese Spannung ist das Mafl fiir den unterschiedlichen Saverstoffanteil

auf beiden Selten der Sonde.

weicht das Gemisch von Lambda A= 1,0 ab, so wird dies von der Sonde

am Restsauerstoffgehalt des Abgases erkannt und dem Stevergerdt in Form
einer elektrischen Spannung (Signal) mitgeteilt.

11



Geregeﬂ'e Abgasreinigungsaniage

Cie geregelte Abgasreinigungsanlage ist nach
hautigern Stand in der Schadstoffreduzierung
die Wirkungsvollste {ca. 90%).

Elnspritzventil Steusrgerit

Katalysator

CO—Priifanschlud

12



Lambda=Fenster

52
=
Im Bareich O~
Lambda-Fenster
o0 Schadstoffe
reduziert

"Geregelt” sind Anlagen, die Uber eine Lambda-5onde

und ein Stevergerdt "Einflud” auf das
Luft-Kraftstoff-Gemisch ( A = 14 : 1) Im Gemischbildner nehmen.

Bel Volkswagen und Audi werden zur Zeit drei Systeme angewendet:
KE-Jetronle, Digljet und KA-Jetrenic

13



Umrustung

Ungeregelte Abgasreinigungsanlage
Bel der ungeregelten Abgasreinigungsanlage handelt

es sich um einen Im Auspuff eingebauten Katalysator, der
eine Schadstoffreduzierung von ca. 50% errelcht.

Das entspricht den Urnriistkonzepten von Volkswagen.

Der Mikro-Katalysatar Ist fir den Polo, Golf und Jetta bis
40 kW/55 P5 vargesehen und wird in ein Edelstahl-Abgasrohr
In einern gewlssen Abstand zum Motor eingebaut.,

Fur stdrkere Motoren in der Volkswagen- und Audl-Modellreihe
sind dle 4-Zoll- oder 4,866 Zoll-Katalysatoren vorgesehen.

14



Dieselmoforen

Eine weitere Reduzlerung der RuBpartikel-Emission von

0,6 g/Meile auf 0,2 g/Meile erfordert elne geringere Toleranz

der Einspritzdisen In der Serienfertigung, und eine Veranderung

der Einspritzcharakteristik des Spritzverstellers der Einspritzpurnpe.

Die Serienmodelle von Golf/Jetta mit Schaltgetriebe
entsprechen berelts seit dem 02. Januar 1985 dem Anderungsstand.

Eirspritediiss

Wit dem Einsatz der Flichenzapfendlse
wird der Krattstoff 1n der Wirbelkammer
besser rersthubt.

In diesem Beredch wurde die

Disemnadel modifiziert.
Elnspritzpumpe

Die Charakteristix dieser Feder
im Spritzversteller wurde so Spritzversteller
gedindert, so dal der Einspritzzeitpunki

spéter lieqt.

15



KE-Jetronic

Die KE-Jetronic basiert auf der K-Jetronic.
Meue oder gedénderte Bauteile sind:

- Kraftstoffmengenteller

- Drucksteller

- Luftmengenmesser mit Potentlometer
Druckregler

Thermofihler

Lambda-Sonde

Steuergerst

Der Kraftstoffmengenteiler

wurde Im inneren Aufbau gedindert.

Oberhalb des Steuerkolbens herrscht jetzt
Systemdruck.

In der Unterkammer wird der Druck durch den
Drucksteller bestimmt und hat somit

Einflud auf die Kraftstoffmenge.

Der Drucksieller

ist ein elektrisches Magnetventil und wird
vom Steuergerdt mit Strom versorgt.

Der Lufimengenmesser

hat ein Potentiometer erhalten, das dem
Stevergerdt die Stellung der Stauschelbe
dbermittelt.

Der Druckregler

ubernimmt die Aufgabe des Systemdruck-
reglers und bestimmt den Systemdruck.

Der Thermofiihler

Inforrmiert das Steuergerdt Uber die
jewelllge Termperatur des Motors durch
einen sich veréndernden Widerstand
und ersetzt damit den Warmlaufregler.

Die Lambda-Sonde

teilt dem Steuergeriit den Restsauerstoff-
gehalt Im Abgas In Form eines elektrischen
Signals mit.

Thaoao flhler

Dras Stevergeriit

ermittelt in Bruchtellen von Selunden aus

den Parametern die entsprechendas Stromstérke
fir den Drucksteller und nimmt sormit

Einflu@ auf die Gemischbildung.

1a



Kraftstof fmengenteiler

LufEmengennesser

Orucksteller
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KE-Jetronic

Kraftstofimengenteiler
ZLim
Einspritez-
vantil
Zum
Ealtstartventil =——
Systemdruck
Hagnetventil
Druck-
steller
Differenz=-
druck
Ribcklauf zum von der Ricklmaf zum
Druckregler kKraftstoffpumpe Druckregler

Funktion

In der Unterkammer ist Differenzdruck.
Der Differenzdruck wird bestimmt durch
den am Magnetventil mehr oder weniger
durchflieBengen Systemdruck und die

im Ricklauf befindliche Drossel.

Haltedruck

Eine weltere Verbesserung des Haltedruckes,
und damit des HeiBstartverhaltens des Motors
wurde durch eine Abdichtung des Steuerkolbens
erreicht.

Hlerdureh hat sich eine Einstell@nderung

am Steverkolben ergeben, die Sle bltte aus den
Reparaturleitfaden entnebmen wollen.

18




Abmagern

Bekommt das Steuergerdt Uber die
Lambda-Sonde das Signal wenlg
sauerstoffanteile im Abgas (fettes Gemischl,
reagiert es auf den Drucksteller mit

weniger Strom, so daB@ das Magnetventil
weiter dffnet und mebr Systerndruck In

die Unterkammer 1a6t.

Die Membrane wird weiter nach oben
durchgebogen, verengt die Leitungstffoung
zum Einspritzventil, so daB wenlger
kraftstoff elngespritzt wird.

Anfetten

wird demn Steuergerét (ber die Lambda-Sonde
vie] Sauerstoffanteile Im Abgas

(mageres Gemisch) gemeldet, reaglert es

auf den Drucksteller mit mehr Strom.

Damilt schlieGt das Magnetventll mehr

und wenlger Systemdruck kann In

die Unterkammer.

Die Membrane kann sich nach unten
durchbiegen, vergriBert den Leitungs-
querschnitt zum Elnspritzventil, so daB
mehr Kraftstoff eingespritzt wird.

Ungeregelt

Dras Steuergerdt Ist auf einen Notlauf
programmiert, somit 1&uft der Motor
auch ohne Lambda-Sonden-Signal

mit einem ungeregelten Gemisch.

19



KE-Jetronic

Fettes
F Gemizsch

Funktion der Gemischbildung
Cisprtzmence S S
d Abgas
Differenzdruck A -Sonda
FaLLL Spannung steigt
Drucksteller: .
O S G
A -5onde: i
: Differenzdruck
C) Spannung fEllE steigt

griiferer Sauer-
stoffantell Im

Abgas

Mageres
Sernlsch

-

Einspritzmenge
geringer

)
O
O
O
®




Bauteile

Drucksteller

Der Drucksteller ist ein elektro-hydraulisches
Steliglied und ist am Kraftstoffmengenteiler
angeflanscht.

Er arbeitet in der Art elnes Druckreglers und
kann durch elektrischen Strom gesteuert werden.

Eln "Spannband”, das mit einer Membranplatte
{ventilplatte) aus federelastischem Material
gine Einheit bildet,

hEngt zwischen 4 Magnetpolen. :
Der Kraftstoffstranl, der Ober die Disa elntritt,
yersucht die Ventilplatte entgegen den
rnagnetischen Kriften wegzudricken,

Die Druckdifferenz zwischen dem Zulauf- und
dern Ricklgufanschlul der Membranplatie Ist
Im verhdltnis zum Strom.

Druck und Strom hiingen somit vonelnander ab.
Die Druck/Strom-kennlinie wird durch
magnetisierung des Davermagneten und

der mechanischen Vorspannung des
Spannbandes eingestellt.

Bel einem Kraftstoffdurchflud von ca, 10 L/h

kann der Druckabfall Im Stellglied von 0,4 bar

bei 0 mA auf 1,4 bar bel 120 mA gesteigert weroen.
Der Strombedarf ist so gering,

dal? er ohne weiteres bereitgestellt werden kann

und ein Wicklungswiderstand von ca. 20 Obm

keine groBen Leistungsverluste darstelit.

biagramm-Drucksteller

i

Druckstellerstron g

D,E Oruckunterschied 16

Unterkammer rur Oberkammar
il BT —

Spula Hagnetpol

ventilplette
Diise
N
5
Kraftstoffzulaul
Einstellschraubs

ventilplatte
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KE-Jetronic

Bauteile

Thermofiihler

Potentiometer

Am Drehpunkt der Stauschelbe [st ein
Potentiometer eingebaut. Das
Steuergerdt wird Uber dle jewellige
Stellung der Stauscheibe in Form
einer geregelten Spannung Informiert.

- Leerlauf ca. 0,2 - 0,3 ¥
= Vollast ca. 7,0 V

Bei geschlossener Stauscheibe betrégt
die Geberspannung O V.

Dle Kaltbeschleunigungsanreicherung
wird vom Steuergerdt Uber den
Drucksteller eingeleitet, wenn das
Slignal (Uber ca. 0,2 Volt) vom
Potentiometer eingeht.

Potentlometer

Die Termperatur der Kihifllssigkelt
wird dem Steuergerit dber den Thermofihler (NTC)
durch eine entsprechende Spannungsgrii@e eingegeben.

Entsprechend dieser SpannungsgriiGe reaglert

das Steuergerdt auf den Drucksteller und bestimmt
das Luft-kraftstoff-Gemisch,

In der Warmlaufphase Uberwiegt die Elngabe

des Thermafiihlers der Eingabe der Lambda-Sonde.



Druckregler

Der Druckregler hdlt den Systemdruck
P konstant. Im Unterschied zur
e k.-Jetronlc, wo der Warmlaufregler
den sogenannten Steverdruck regelt,
Ist bel der KE-Jetronic der Druck
auf dem Steuerkolben gleich
dern Systemdruck.

Systemdruck

vom

kraftatoffmengentellsr
DL ffarenzdruck | | Wenn die Kraftstoffpumpe anlauft
e und Druck erzeugt, wandert die
Kraftatoff- Regelmembrane nach oben.

Zundchst folgt der verschiebbare
Ventllkdrper durch die unten
llegende Feder. Nach einermn kurzen
Hub setzt dle Regelfunktion ein.
Dle ricklaufende Kraftstoffrmenge
vom Kraftstoffmengenteller kann

mengentellar

el liber die jetzt gediffnete Weichdichtung
e zum Tank zurlckflisGan,

Beim Abstellen des Motors bleibt

rwangsldufig die Kraftstoffpumpe

stehen, und damit f&llt der Druck

im System auf den vom Kraftstoffspeicher

bestimmten Haltedruck.

Dilf starke Fecﬁ{ der Regelmembrane
schiebt den VentilkGrper dnd sémit’ entgegen

el der Kraft der Gegenfeder die

Weichdichtung auf ihren Sitz,

s0 dal der Ricklauf zum Tank

blockiert ist. Der Haltedruck

setzt ein und verhindert die

Bildung von Gasblasen, urn einen

guten HelBstart sicherzustellen.

23



KE-Jetronic
Stromlaufplan Golf |

Temperatur-

24




Stemrpgerat

Befindet sich unter
der Abdeckung Im
Wasserikasten links.
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KE-Jetronic

Besonderheiten Aundi 100

Der Audl 100 hat ebenfalls elne KE-Jelronic erhalten. Abwelchend von der in diesermn Heft
beschriebenen KE-Jetronic hat der Audi 100 ein Leerlaufstabllisierungsventil.

Das bekannte Leerlaufstabllisierungsventil wurde gedindert.

Aus dem Membranventl] wurde ein Drehschieber.

So funktioniert die
Leerlaufstabilisierung

Welcht die Motordrehzahl von der im
Steuergerdt programmierten Saoll-
Drehzahl ab, so wird das Stabilisierungs-
ventil mehr oder weniger gedffnet

bzw. geschiossen.

Das Stevergerdt erf8hrt von der Klemme 1
der Zindspule die momentane Drehzahl
und vergleicht.

[st die Drehzahl z, B. zu niedrig,

wird die Stromstérke fir das Regelventil
erhiiht, es wird mehr getiffnet,

der Luftdurchlald erhiiht und damit

die Stauklappe angestellt.

Die Motordrehzah] steigt an.

Stabilisierungsventil

Der Drehschieber wird in selner Stellung
von ajner Drehfeder und zwel Spulen
bestimmk.

Die Drehfeder bewegt den Kolben

In die Schlie@stellung und wirkt der
rnagnetischen Kraft elner Spule
entgegen.

Wird die eine Spule vormn Steuergerit
mit z. B. 30% Stromstirke versorgt

und darmit der Drehschieber um

Spalt X gegen Federdruck gedffnet,

so erhilt die zweite Spule den
Rest-5trom von 70% um den Drehschieber
In sainer Stellung zu stabilisleren

und Federschwingunoen zu vermeiden.

Urerachishar
5% gelbffnet

Crehnschisar

25% pabiffret Mew:

Die Leerlaufdrehzahl

wird (ber das Tastverhdltnis
mit einem Adapterkabel

. . und V.A.G 1367 eingestelit.
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Widarstandsbahn Baronetardosa

mA

16

500 ] 500 1000 1500
Unterfalb —-a— [T ——= Oherhalb
Meereshihe

Verstellbereich des
Hihenbaromaters

Hihenbarometer

Der Audl 100 ist ferner

mit einem Hihenbarometer
ausgeriistet,

Einbaulage an der rechten
A-Sdule Uber dem Steuergerkt

So funktioniert es

Eine Barometerdose verdndert
sich entsprechend des
atmosphérischen Luftdruckes
in seiner Dicke. Hierbei

wird eln an der Barometerdose
befestigter Schleifkontakt
rnitgenommen, der sich auf
elner widerstandsbahn bewegt.
Entsprechend dem Luftdruck geht
eln Widerstandswert im
Steuergerdt ein.

Das Stewergerdt reagiert auf den

vom Hihenbarometer eingehenden

Widerstand

- mit einer angepaBten Stromstirke
auf den Drucksteller.

Dadurch wird das Luft-krafbstoff-

Gemisch den atrmosphiirischen

Druckverndltnissen engepaBt.



KA-Jetronic

Ler Audi 200 turbo ist mit der KA-Jetronic ausgeriistet.

(A} bedeutet: Abgasharte L&nder

Aufban

Der Kraftstoffmengenteiler wurde
im Verglelch zur K-Jetronic im

Bereich der Unterkarmmer gedndert.

Uber eine Drossel gelangt
systemdruck In dle Unterkammer,
der durch das zeitlich l&nger oder
kiirzer gediffnete Taktvent]]
beeinflult wird.

Das Takiventl] wird iber ein

Stevergerdt mit Stromimpulsen
versorgt.

28

Einspritzleitung

Taktwenti] —

Der Audl 200 turbo
hat ebenfalls ein
Hihenbarometar,



Meldet die Lambda-Sonde

dem Steuergerdt eine magere
verbrennung, mul die Anlage anfetten.
Das Taktventil bleibt l&nger offen
(l&ngerer Stromimpuls), dadurch wird
elne Drucksenkung In der Unterkammer
erreicht. Die Membrane verformt sich
welter nach wunten und erweitert den
@uerschnitt zur Elnspritzleitung.

Die Einspritzmenge erhoht sich.

=
=

Belm Abmagern der Ahlage Ist die
Of frungszeit des Taktventils kilrzer
und es kommt zu einem Druckanstieg
in der Unterkammer. Die Membrane
verengt den Leltungsquerschnitt

und dle Elnspritzmenge ist geringer.

MNew:

Priufen und Einstellen
(CO mit Tastverh&ltnis)

Bel der KA-Jetronic wird das
Tastverhéltnis (SchlieGwinkel)

mit dem MeBgerdt V.AG 1367

und einem Adapterkabel gemessen.

Cer AnschluBstecker bafindet sich In der
MEhe des Scheibenwaschbehd|ters.

mMit dem Einstellschlisse] P 377

wird das Tastverhdltnis Uber die
CO-Einstellschraube eingestellt.
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Digijet

Steusrgarit

®
FiE B TR

L EN b 2

Anschluld CO-Massung
mit dem Adaptar 1318

Hinweis:

Digijet=Motor Ist Im
selbststudlenprogramm 56
beschrieben,
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Beim Typ 2 mit Digljet-Mator

setzt ein Steuergerdt eln, das um den
Lambda-Sonden-Anschlul und der
entsprechenden Programmierung erweitert
wurse,

Eine genave Motorelnstellung erfordert
eine CO-Messung vor dem Katalysator.
Mit dem Adapter 1318 kann das

CO-Gerdt an elnerm Gewindestiick vor dem
Katalysator angeschlossen werden.



Digifant

So funktioniert es

Der Sauerstoffanteil im Abgas und in der AuBenluft ist unterschiedlich.
Diarum entsteht zwischen den beiden PlatinflEchen eine elekirische Spannung.
Andert sich der Sauerstoffantell Im Abgas,

indert sich auch die Spannung, die als Signal zum Steuergerat geht.

Dabei ergeben sich folgendse Vortelle:

B Cleichrmatige Gemischzusammensetzung
B orrektur von hihenbedingter Gemischanfetbung
B <orrektur von Verdnderungen durch kalte und warme Luft,

Stemrgerit

I]T[ I i__ﬂ[%} ﬂ_‘_ﬂ"li:_lii

Brischlud CO-Messung
mlt dem Adepter 13LB

Hinweis:

Digifant-Motor ist irm
Selbststudienprogramm 77
beschrieben.
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Splilled tung

Die Pfelle A bis D zelgen den Verlauf der
Entldftung bei folgenden Zustinden:

Motorstillstand = Pfeile A, B
Leerlaufdrehzahl = Pfelle A, B, C
erhiihte Drehzahl = Pfeile A, D

32



Sctwerkraft-

fhsckal tventil
fir Aktivkohlefilter-

AnLage

Unterdruckanschlul

Fein=EntliTtungsleltung
vom Kraftstoffbehilter

Die Abgasgesetzgebung beeinhaltet,

wenn sie demn Beisplel USA folgt,

gin Kraftstoffdampf-Rlckhaltesystem.

Das besagt, dal keine Kraftstoffdrmpfe

ins Freie gelangen dirfen (auBer beim Tanken).
Bel der Audi-Modellrelhe hat diese Anlage in Serie
eingesetzt, wihrend bel VW ein gleitender Einsakz
vorgesehen ist.

So funktioniert es

Kraftstoffdédmpfe (Gase) entstehen durch Erwdrmung des Kraltstoffes.
{sonnenelnstrahlung, Motorraum u. a.)

Diese Kraftstoffgase werden bel Stillstand

vom Aktivicohlebehdlter wie eln Schwamm
aufgenommen und im Fahrbetrieb wieder abgegeben.
Bel starkem Unterdruck (Leerlauf) verhindert

gln Abschaltventil ein Abstrimen der Gase.

Im Lastbereich des Motors &ffnet das Abschaltventil
aufgrund des schwécher anllegenden Unterdrucks
und die Gase werden dem Ansaugsystem zugefihrt,
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